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A kikotoépités torténete

Az 1865 decemberében 6sszehivott magyar orszaggylilésen Fiume polgarsaga kérte, hogy a
varost csatoljak vissza Magyarorszaghoz. Mivel ez nem tortént - akkor nem is torténhetett -
meg, 1867-ben mar tiintetéseken kovetelték ugyanezt a kiegyezés nyoman megalakitott
magyar kormanytél. E forrongds Bécsig hatott, s hatdsara Ferenc Jézsef kormanybiztost
kiild6tt a varosba, akinek tobbek kdzott az volt a feladata, hogy megvalositsa a térvényhozas
idézett, id6kdzben megsziiletett dontését. Ez utébbi alapjan sziiletett meg a Fiume ideiglenes
kozigazgatasi berendezkedésérdl szolo 1870. julius 28-i, kiralyi leirat. A telepiilés élére a
fiumei kormanyzé keriilt. Ot a magyar kormanyfé felterjesztése alapjan az uralkodd nevezte
ki. 1873-t6] e kormanyzo latta el a fiumei tengerészeti hatosag elnokének, 1870-1889 kozott a
varos pénziigyi igazgatdjanak tisztét is.

1868-ban a kiegyezés eredményeképpen, mint kulén testet, "corpus separatum"-ot
Magyarorszag sokadszorra is megszerezte, cserébe viszont a magyar kormanynak le kellett
mondania 3 magyar varmegyérdl (Pozsega, Verdce, Szerém). A hivatalos beiktatas azonban
ennek ellenére is késett, mert csak 1870. jalius 28-an lett az orszag ugymond "tartozéka",
mint Fiumei Provizérium, amelynek élére ifj. grof Zichy Jézsefet allitottak, mint fiumei és
magyar-horvat tengerparti kormanyzot. Amikor tehat Magyarorszaghoz csatoltak, akkor még
csak a Lid6- és a Keleti-rakoddpart valamint az Adamich- és a Maria Terézia-molé altal
hatarolt medencébdl allt, amelyhez a mar meglévé Fiumara csatorna-kikotd is hozzéatartozott.

"Ettél a pillanattdl kezdddik Fiume 0] élete, 6rids aranyu gyarapodasa” - fogalmaz Borovszky
Samu. A céltudatos fejlesztés egyrészt a kikotének az orszag belsejével leend6 vasuti
Osszekottetésére, masrészt a kikdtd tovabbi fejlesztésére iranyult. A vasuti dsszekottetéssel
kapcsolatban megjegyzend6, hogy ifi Szabé Pal, a Magyar Kereskedelmi Rt. akkori
igazgatéja szerint ezeknek a vonalaknak a megépitésére mar csak azért is volt égetd
szilkség, mert ezaltal a magyar gabona exportja jelentés mértékben javulhatott volna. Ezzel
egyetemben magyar tengerészetrél is aligha lehet sz6Ini addig, amig a Kiegyezést (1867)
kovetben ezek a fejlesztések el nem kezdbdtek, ugyanis amig a kikdtd fent emlitett kiépitése
folyamatban volt, tengeri hajézasunk is gydkeres atalakulason ment keresztil. Ez a korszak
ugyanis egybeesik azzal a vilagszerte megnyilvanult atalakulasi folyamattal, amely a
g6zhajok nagyaranyu fejlédésével és a vitorlas hajok rohamos hattérbe szorulasaval jart.

A kikotd épitése, az azt elrendeld 1871. évi XIX. tc. elfogadasa utdn csak egy évvel, 1872-
ben hosszas huzavona utan kezd6dott el a francia Pasqual mérnok altal fellilvizsgalt tervek
alapjan. Ennek eredményeként az épitkezés elsd szakaszaban, tehat 1872-1879 kozott épult
a Szapary-, a Sanita-rakpart; a Zichy-mol6; feltoltotték a kés6bbi Stefania-rakpart mogotti
terlletet; a Maria Terézia-mol6t (hullamgatat) 725 méterrel meghosszabbitottdk és megépiilt
a Naszad-kikots. igy a még 1862-ben is létezd 12 hajoépit6-telep a '70-es évektdl kezdve a
kikot6 és a palyaudvar épitése miatt |€épésrdl |épésre hattérbe szorult. Kozben atadtak a Déli-
vasut Szent-Péter-Fiume-i szakaszat (1873.), tovabba a Karolyvaros-Fiume-i vasutat (1874.).



1880-ban egy zarmolo épitésére és a Maria Terézia hullamgat meghosszabbitaséara kerdilt
sor. Ezt indokoltta tette az is, hogy habar az el6bb emlitett haj6épit6-telepek a folyamatos
fejlesztés miatt eltin6ben voltak, ennek ellenére a hajéépités jelentdsége tovabbra is
megmaradt.

Hogy mennyire volt jelent6s a fiumei hajoépités, arra egy mondatban is meg lehet adnia a
valaszt: "Az 1867-1883 kozotti 17 év alatt a fiumei hajégyarakban dsszesen 190 vitorlas
hajo, 6 kisebb g6z6s s 42 naszad épiilt...". Ha a hajoépités mellett a forgalmat is figyelembe
vesszik, akkor a kovetkezd8ket allapithatjuk meg: 1842-ig a forgalmat kifejezetten csak
vitorlasok kozvetitették. Ett6l kezdve azonban egyre nagyobb aranyban szerepelnek a
g6zhajok. Kulonoésen nagy emelkedést mutat az 1854-es év, amikor az el6z6 évi 33-r6l 104-
re szaporodott a g6z6sok szama. 1854 és 1868 kdzott alig taldlunk szamottevd valtozast.
Ezzel szemben az 1868-as évben hirtelen megkétszerezddott a gbézhajok forgalma, 1875-
ben pedig mar 631-re, 1885-ben 1931-re és 1895-ben 4247-re emelkedett a szamuk. Ha a
hajoforgalom alakulaséat is nyomon kovetjuk, akkor azt a kdvetkeztetést vonhatjuk le, hogy
amig 1815 és 1870 kozott a forgalom 3 és félszeresére emelkedett, addig 1870 és 1903
kozott 15-sz6r6s emelkedést mutatnak az adatok.

A faforgalom noévekedésének is kdszdnhetben ekkor szikségessé valt egy nagyobb
farakodé terilet kialakitasa, ezért 1881/82-ben egy nagyobb teriletet toltdttek fel. A tengeri
kereskedelemben a kéolaj forgalma mutatta a legnagyobb emelkedést, ezért szilkségessé
valt egy a kéolaj fogadasara alkalmas, 6nalld kikét épitése is, amelyet 1882-ben adtak at a
forgalomnak. Ezzel kapcsolatosan létesiilt a kikotével szemben a kdolajfinomito-gyar is,
amely mar megfeleld nagysagu rakodétertlettel és megfeleld nagysagu palyaudvarral
rendelkezett.

De mar az épitkezések kozben felmeriltek olyan kétségek, hogy a varhaté forgalom
kielégitésére nem lesznek elegend6ek a megépll6 részek. Ezért 1884-ben 6sszehivtak egy
szakbizottsdgot, amely a Hajnal Antal (a Kikot6épitési Hivatal fénoke) altal beterjesztett
terveket fogadta el. Ennek lényegét 9 pontban lehet dsszefoglalni: 1, a kikdtd épitése az
eredeti rendszer szerint folytatédjon. 2, a hullamgat meghosszabbitasa a tenger felé hajlé
irAnyban. 3, a rakoddpartok és a mélok meghosszabbitasa. 4, a Fiumara és a kikot6 kdzott
egy csatorna létesitése szilkséges. 5, a kikotd bejaratat ki kell szélesiteni. 6, vilagitétornyot
kell alkalmazni a Fiumara és a Nagy-kikot6 valamint a Kéolaj-kikété hullamgatjanak a végén.
7, foldszintes és emeletes raktarak épitése szikséges. 8, két el6kikot6t kell kialakitani a
Fiumaranal és a Nagy-kikoténél. 9, és végul a szakbizottsdg sziikségesnek latta egy szaraz
dokk épitését.

Ezen pontok hatasara készilt el a Stefania-rakpart, a Rudolf-mélé és a Ferenc Salvator-
rakpart. Mivel ez egy hosszu tavla épitkezés tervei voltak, ezért szilkségessé valt ennél
fogva, hogy a fent emlitett terv keretén belll a legkbzelebbi évek munkaprogramjat is
megallapitsédk. Erre 1887-ben kerllt sor. Legfontosabb pontjai: a Maria Terézia hullamgét
meghosszabbitasa és a Fiumara deltan farakoddhely és fakikotd létesitése. Erre a
legalkalmasabbnak a mar feltoltés alatt all6 Fiumara és Recina kdz6tti Delta-teriilet bizonyult.

A létesitmény-komplexumot 3 nagy részre lehet felosztani. A
legnagyobb épitmény a Nagy-kikét6, amelyet a Maria Terézia-mélo
(hullamgat, 1678m hosszu) védi. Ide tartozik még a Daniel-mélé (45m



hosszu, 15m széles), az Adamich-m6l6é (75m hosszu, 20m széles), a
Zichy-mol6 (150m hosszl, 80m széles), a Rudolf-mdlé (210m hosszu,
80m széles), a Maria Valéria-mél6 (120m hosszu, 80m széles) a Lido-
rakpart (95m hosszl), a Szapary-rakpart (214m hosszu), a Sanita-
rakpart (147m hosszu), a Stefania-rakpart (250m hosszl), a Ferenc-
Salvator-rakpart (360m hossz(), és az Uj-rakoddpart (360m hosszu).
Ezek szerint a Nagy-kikoté 6sszesen 3114m rakodoparttal rendelkezett.

A kovetkez6 a Baross Gabor fakikdot6 a Fiumara-csatorna kikot6vel,
amely kizarolag farakodasra épullt. Ezt egy forgdhid segitségével
kotottek 6ssze a Nagy-kikotdvel. A harmadik része, pedig a kéolajkikotd
(1,9 hektér tertletd), amely mellett meg kell emliteni a Naszad- és a
Dokk-kikotét. llletve az egész létesitményhez tartozik még a Delta- és a
Brajdica-farakoddhely. A két fa-rakoddhely a palyaudvarokkal egyitt
Osszesen 38 hektarnyi teriletet foglaltak el a kikété és kornyékének
tertletébél. A kikdtének uagyszolvan szerves tartozékat alkotja a
Fiumét6l mintegy 6 km-re a Martinschizzai-6bo6lben fekvd Vesztegzari-
kikot6. Az egész kikotd épitésére 1872-1905 id6szakban toébbek kozott
22.446.437 tonna feltdlt6 és kbéhanyd anyagot hasznaltak fel és
13.136m colop beverését teljesitették. Infrastrukturgjat tekintve, amig a
villamositasra mar 1892-ben sor kerllt addig a vizvezeték-halézatot
csak 1894-ben létesitették. Ennek szikségességét épp az 1894-es
tlizvész vetette fel. Igy a vizvezeték-haldzattal parhuzamosan a
tlizbiztonsagi-rendszert is kiépitették, amivel a hajék, a raktarak és az
esetleges tlizoltasok vizsziikségletét egyarant biztositottak.

A munkalatok 1888-ban kezd&dtek el, amelyek befejezését 1894-re prognosztizaltak. De mar
ekkor kicsinek bizonyult a tertlet, ezért célszer(inek taldltdk a Brajdica teruletét is kiépiteni.
Ugyanakkor a kikot6 nem rendelkezett hajégyarral sem, hiszen az el6z8 évtizedekben
(ahogy az a fentiekben olvashaté) a még mikodé hajogyarak is felszamolasra kertltek a
kikoté rohamos fejlédésének készonhetéen. Ennek a korszerl gyarnak a megépulésére
1893-ban kertilt sor. A forgalom fokozatos fejl§désével parhuzamosan 1894-t8l kibGvitették a
Nagy-kikot6t és tovabb dolgoztak a Brajdica-farakhely feltdltésén valamint az Usz6 dokk
elhelyezéséhez szilkséges hajogyari kikot6t |étesitettek. Ezek a munkalatok 6sszességében

1899-ben készlltek el.

A kikotd tovabbi fejlédését az 1891. évi XVIII. térvénycikk befolyasolta. Ennek a hatarozatnak
"kdszobnhetéen" Fiume elveszitette szabadkikot6i rangjat és az osztrak-magyar vamteriletbe
lett beolvasztva. Azonban ennek a hatalyba lépését 1901. évre halasztottak. Tehat - ahogy
azt a kikotéi forgalom emelkedése is mutatja - a kikdt§ fejlesztésére és bovitésére a
késébbiekben is szikség volt, amelynek keretében a mar meglévé épitmények kibvitésére
kerilt sor.
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